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Fensterrollo mit vereinfachter Montage 

Moderne Karosser ief ormen zeichnen sich durch verhalt- 
nismaftig grofie Fensterf lachen aus . Die groBen Fensterfla- 
chen fuhren wegen der starken Sonneneinstrahlung zu einer 
erheblichen Aufheizung des Fahrzeuginneren, und bei Fahr- 
zeugen mit Klimaanlagen bedeutet die starke Aufheizung ei- 
nen nicht unbetracht 1 ichen Energieverbrauch, urn der Fahr- 
zeugauf heizung entgegenzuwirken . 

Die Kraf tf ahrzeuge werden deswegen in zunehmendem Mafte 
mit Fensterroiios ausgerustet. 

Hierzu ist es bekannt, vor dem Heckfenster zwei FQh- 
rungsschienen vorzusehen, in denen der; Zugstab der Rollo- 
bahn gefuhrt ist. Die Betatigung geschieht durch die in den 
Fuhrungsschienen laufenden Schubglieder . 

Die Fuhrungsschienen fur derartige Fensterroiios sind 
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durchaus filigrane Gebilde. Sie bestehen aus Leichtmetall 
und sind folglich sehr empfindlich gegen Verbiegen. Bereits 
kleine Krafte geniigen, urn sie zu zerstoren, solange sie 
nicht an einem stabilen tragenden Teil befestigt sind. 

Es ist deswegen schwierig, die Fuhrungsschienen im 
Fahrzeug einwandfrei zu montieren. 

Daruber hinaus ruussen die Fuhrungsschienen lagerichtig 
zur Wickeiwelie, beziehungsweise die Wiclcelwelle lagerich- 
tig zu den Fuhrungsschienen montiert werden. Erst nach dem 
Anbringen der Wickeiwelie und der Fuhrungsschienen kann der 
Zugstab in die Fuhrungsschienen eingefadelt werden. 

Bei der Montage am Band treten erhebliche Schwierig- 
keiten auf, urn diese filigrane Arbeit auszufuhren. 

Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der Erfindung, die 
Montage des Fensterrollos am Band bei der Fertigung des 
Kraf tf ahrzeugs wesentlich zu erleichtern und/oder eine gut 
verdeckte Anordnung der Fuhrungsschienen zu erzielen, damit 
sie optisch moglichst wenig storend in Erscheinung treten 
und gegen Beschadigung geschutzt sind. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemali durch das Fenster- 
rollo mit den Merkmalen des Anspruches 1 oder die Karosse- 
rie bzw. Tur fur ein Kraf t fahrzeug mit den Merkmalen des 
Anspruches 32 gelost. 

Die erhebliche Montagevereinf achung ergibt sich, weil 
die Lagermittel fur die Wickeiwelie uber ein Verbindungs- 
mittel aneinander befestigt sind, so dass insoweit eine 
Vormontage moglich ist. Es ist nicht mehr erforderlich bei 
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der Montage am Band die Einzelteile des Rollos lagerichtig 
zueinander zu montieren und die beweglichen Teile einzufa- 
deln, um das f unkt ionsf ahige Fensterrollo zu erhalten. 
Vielmehr konnen herstellerseitig bereits diese Teile zu- 
samiuen montiert werden, was die Montage am Band verein- 
facht, weil lediglich eine vormontierte Baueinheit einge- 
setzt werden muss. 

Dabei konnen die Verbindungsmittel und/oder die Lager- 
mittel mit entsprechenden MaBnahmen versehen sein, um diese 
Teile im Fahrzeug zu befestigen. 

Die Montage lasst sich noch weiter vereinfachen, wenn 
die Baueinheit zusatzlich den Antriebsmotor und die Fiih- 
rungsrohre fur die Ant riebsglieder aufweist. Schlieftlich 
ist eine nahezu vollstandige Vorfertigung der Baueinheit 
moglich, wenn die Baueinheit zusatzlich noch die Fuhrungs- 
schienen oder zumindest einen Abschnitt von Ihnen tragt. 
Dadurch ist eine vollstandige Vormontage seitens des Her- 
stellers des Fensterrollos moglich. 

Die Fuhrungsschienen konnen zweiteilig ausgefuhrt 
sein. Der eine Teil ist fest mit den Lagermitteln verbun- 
den, wahrend der andere Teil jeder Fuhrungsschiene durch 
Stecken mit dem ersten Teil zusammengef ugt werden kann . 
Eine weitere Moglichkeit besteht darin, die beiden Teile 
jeder Fuhrungsschiene uber ein Scharnier miteinander zu 
verbinden. Das Scharnier kann ein Scharnier mit Scharnier- 
achsstifte oder ein Filmscharnier bzw. eine Sollbiegestelle 
sein . 

Die Verwendung eines Scharniers gestattet es eine sehr 
kompakte Baueinheit zu erreichen, die an das Band geliefert 
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wird. Durch Abnehmen oder Einfalten der betreffenden Teile 
der Fuhrungsschienen, wird eine Baueinheit erhalten, von 
der keine Teile ausladend wegstehen. 

Da das Scharnier praktisch nur zweimal betatigt wird, 
namlich im Sinne des Einfaltens nach der herstelierseitigen 
Montage und dem Sinne des Aufrichtens bei der Montage im 
Fahrzeug, kann das Scharnier auch durch Sollbiegestellen 
gebildet sein, die auch als Filmscharnier angesehen werden 
konnen. So besteht die Moglichkeit auch bei der Verwendung 
von Fuhrungsschienen aus Aluminiumstrangpressprof il die 
Fuhrungsschienen von der Ruckseite her mehrfach ein- 
zuschneiden. Auf Grund der Einschnitte bleiben auf der Sei- 
te des Schlitzes neben diesem zwei schmale Materialstege 
stehen, die ohne zu brechen einige Male hin und her gebogen 
werden konnen. Die Verwendung von mehreren Einschnitten 
reduziert das an einem Stegpaar auftretende Maft der Verbie- 
gung beim Einklappen des betreffenden Fuhrungsschienenab- 
schnitts . 

Die Fuhrungsschienen sind zweckmafiigerweise dazu ein- 
gerichtet stoff- oder f ormschliissig mit der Fahr zeugkaros- 
serie verbunden zu werden. Hierzu konnen sie entweder mit 
Klebeflachen versehen sein oder mit f lanschf ormigen Stegen, 
die zum Anschrauben oder zum Verkleben geeignet sind. Denk- 
bar ist auch eine Verbindung liber Nieten, beispielweise 
Blindnieten . 

Wenn die betreffende Fuhrungsschiene mit einem Befes- 
tigungsf lansch versehen ist, kann der Flansch auch zwischen 
der Scheibe und der Karosserie eingeklebt werden. 

Der Antrieb der Rollobahn geschieht zweckmafiigerweise 
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uber Antriebsglieder, die vorzugsweise f ormschliissig mit 
einem Elektromotor gekuppelt sind. Dadurch ist uber eine 
lange Betriebszeit ein Synchronantrieb beider Enden des 
Zugstabs gewahrleistet . Die Antriebsglieder sind linienfor- 
mige Element e, die an der Aufienseite mit einer Verzahnung 
versehen sind. Die Verzahnung wird durch eine umlaufende 
schraubenf ormige Rippe gebildet. 

Die Fuhrung der Antriebsglieder zu den Fuhrungsschie- 
nen geschieht in Rohren, urn bei Schubgliedern ein Auskni- 
cken zu vermeiden. Die Anordnung ahnelt einem Bowdenzug. 

Bei einer sehr einfachen Ausf uhrungsf orm konnen die 
Fuhrungsrohre dasselbe Quer schnittsprof il wie die Fuhrungs- 
schienen haben und sie konnen sogar einstiickig in einander 
ubergehen . 

Besonders einfach und vom designerischen her sehr 
gunstig wird die Anordnung bei Verwendung einer Karosserie, 
wenn die Fuhrungsschienen unmittelbar am Rand des Fenster- 
ausschnitts vorgesehen sind und dort mit der Karosserie 
verbunden sind. Dies gilt insbesondere auch fur Tiiren, bei 
denen die Scheibe beweglich gefuhrt ist. 

Fensterausschnitte fur unbewegliche Fenster sind bei 
modernen Karosserien fur gewohnlich mit einem umlaufenden 
Falz versehen, der einen in die Fensterof f nung vorstehenden 
Flansch entstehen lasst. Dieser Flansch dient als Befesti- 
gungsflache fur die Scheibe. Die Scheibe wird randseitig 
mit dem Flansch verklebt. Der Flansch eignet sich bevorzugt 
zur Befestigung der Fuhrungsschienen, und zwar kann die 
Fuhrungsschiene mit einem eigenen Flansch zwischen die 
Scheibe und den Karosserief lansch geklebt werden. 



Diese Anbrdnung bietet den wesentlichen Vorteil, dass 
bei der Montage am Band das Fensterrollo ohne Schwierig- 
keiten montiert werden kann und kein Einfadeln durch die 
Fensterbf f nung erforderlich ist. 

Daruber hinaus bietet der durch den Fiansch entstande- 
ne Falz von Haus aus einen Raum zur plat zsparenden Unter- 
bringung der Fuhrungsschiene, so dass diese im Inneren 
nicht in Erscheinung tritt. 

Die Befestigung der Fuhrungsschiene kann an dem 
Fiansch auch mittels einer angeformten Nut erfolgen, die 
mit einer Rippe zusammenwir kt , die an dem Karosserie- 
flansch ausgebildet ist. 

Schliefilich ist es mbglich, die Fuhrungsschiene oder 
zumindest einen Teil der Fuhrungsschiene in der Innenver- 
kleidung unmittelbar integral auszubilden, so dass sich die 
Fuhrungsschiene aus einem kurzen Abschnitt zusammenset zt , 
der Bestandteil der vormontierten Einheit ist, und einem 
langeren Abschnitt, der in Kunststof f . in dem Seitenteil 
eingespritzt ist. 

Im ubrigen sind Weiterbildungen der Erfindung Gegen- 
stand von Unteranspruchen. Dabei sollen auch solche Merk- 
malskombinationen als beansprucht gelten, fur die es kein 
explizites Ausf uhrungsbeispiel gibt. 

In der Zeichnung sind Ausf uhrungsbeispiele des Gegen- 
standes der Erfindung dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Pkw in einer Ruckansicht unter Veranschau- 
lichung eines er f indungsgemaflen ausgezogenen 
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Heckscheibenrollos , 

Fig. 2 den prinzipiellen Aufbau des Heckscheibenrollos 
nach Fig. 1, in einer Draufsicht, 

Fig. 3 die Fuhrungsschiene des Heckscheibenrollos nach 
Fig.l, in einem Querschnitt , 

Fig. 4 das Zusammenwir ken der Einzelteile und den An- 

trieb des Heckscheibenrollos nach Fig. 1, in ei- 
ner einfachen schematisierten Darstellung, 

& Fig. 5 die vormont ierte Einheit aus Wickelwelle, Lager- 

bocken, Rollobahn und Zugstab, in einer abgebro- 
chenen perspekt ivischen Darstellung, wobei die 
Fuhrungsschiene zum Zusammens tecken vorgesehen 
ist , 

Fig. 6 die vormontierte Einheit aus Wickelwelle, Lager- 
bocken, Rollobahn und Zugstab, in einer abgebro- 
chenen perspektivischen Darstellung, wobei die 
Fuhrungsschiene mit einem Scharnier versehen ist 

Fiq. 7 die vormontierte Einheit aus Wickelwelle, Lager- 
bocken, Rollobahn und Zugstab, in einer abgebro- 
chenen perspektivischen Darstellung, wobei die 
Fuhrungsschiene mit einer Sollbiegestelle verse- 
hen ist, 

Fig. 8 die vormontierte Einheit aus Wickelwelle, Lager- 
bocken, Rollobahn und Zugstab, in einer abgebro- 
chenen perspektivischen Darstellung, wobei ein 
Teil der Fuhrungsschiene in einem Teil der Innen 
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verkleidung ausgebildet ist, 

Fig. 9 bis 13 unter schiedliche Verbindungen zwischen der 
Fuhrungsschiene und der Karosserie, und 

Fig. 14 die vormontierte Einheit aus Wickelwelle, Lager- 
bocken, Rollobahn und Zugstab, in einer abgebro- 
chenen perspekt ivischen Darstellung, unter Ver- 
anschaulichung der Montage auf dem Fenster- 
f lansch . 

Fig. 1 zeigt in einer schematischen Darstellung die 
Riickansicht eines Pkw 1 mit einem Dach 2, einem Kofferraum 

3 sowie zwei C-Saulen 4 und 5. Zwischen den beiden C-Saulen 

4 und 5 befindet sich eine Heckf ensterof fnung 6, die nach 
oben von einer Dachhinter kante 7 und nach unten von einer 
Fensterunterkante 8 begrenzt ist. In der Heckf ensterof fnung 
6 sitzt in bekannter Weise, beispielsweise mittels Klebe- 
masse eingeklebt, eine Heckscheibe 9. 

Im Inneren des Pkw 1 befindet sich vor der Innenseite 
der Heckscheibe 9 eine Hutablage 11, die sich zwischen der 
Fensterunterkante 8 und einer in der Figur nicht erkenn- 
baren Rucksit zlehne horizontal erstreckt. In der Hutablage 
9 verlauft ein gerader Auslauf schlit z 12. 

Der Auslauf schlitz 12 gehbrt zu einem Heckf ensterrollo 
13, dessen prinzipieller Aufbau in Fig. 2 stark schemati- 
siert in einer Draufsicht veranschaulicht ist. 

Das Heckfensterrollo 12, weist zwei Fuhrungsschienen 
13 auf, die neben den seitlichen Randern der Heckfenster- 
offnung 6 an den beiden C-Saulen 4 und 5 befestigt sind. 
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Wegen der auf geschnittenen Prinzipdarstellung ist in Fig. 2 
ledigiich eine Fuhrungsschiene 13 zu erkennen, die bei- 
spielsweise an der C-Saule 5 befestigt ist. Die erfindungs- 
gemalie Art der Befestigung ist weiter unten im Einzelnen 
erlautert . 

Die Fuhrungsschiene 13 weist das in Figur 3 gezeigte 
Querschnittsprof il auf. Sie ist im Querschnitt im Wesentli- 
chen quadratisch mit abgerundeten Ecken und wird von einer 
Vorderseite 14, zwei seitlichen Wanden 15 und 16 sowie ei- 
ner Ruckseite 17 begrenzt. Von der Ruckseite 17 geht ein 
leistenartiger Bef est igungsf lansch 18 aus, mit dessen Hilfe 
die Fuhrungsschiene 13 an ent sprechenden Karosserieteilen 
zu befestigen ist. Den Flansch 18 begrenzen zwei zueinander 
parallele Flachen 19 und 20, deren Erzeugende eine Gerade 
ist, die rechtwinkelig zu der Langsachse der Fuhrungsschie- 
ne 13 liegt. 

In der Fuhrungsschiene 13 ist eine im Querschnitt 
kreisformige Fuhrungsnut 21 enthalten, die sich liber einen 
Schlitz 22 zu der Vorderseite 14 hin off net. 

Die Fuhrungsschiene 13 besteht beispielsweise aus ei- 
nem Aluminiumstrangpressprof il . 

Da der Schlitz 22 schmaler ist als der Durchmesser des 
kreisf ormigen Abschnitts der Fuhrungsnut 21, entsteht eine 
hintergrif f ige Nut, die geeignet ist ein linienf ormiges 
Schubglied gegen Ausknicken zu schutzen und das Schubglied 
bei entsprechendem Durchmesser daran zu hindern, durch den 
Schlitz 22 nach aufien auszutreten. 

Die Fuhrungsschienen 13 sind bzgl. mehrerer Achsen 
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gebogen, damit sie der Kontur der Fensterkante folgen ohne 
in dem Fenster selbst sichtbar zu werden. Die Fiihrungs- 
schienen 13 sind so angeordnet, dass die Nuten 21 sich in 
Richtung aufeinander zu offnen. 

Die Fuhrungsschienen 13 laufen nach unten, wie Figur 2 
erkennen lalit, durch den Schlitz 11 bis unterhalb der Hut- 
ablage 9. 

Unterhalb der Hutablage 9 ist, wie Figur 2 schematisch 
zeigt, eine Wickelwelle 23 drehbar gelagert. Lagerbocke zum 
Lagern der Wickelwelle 23 sind in Fig. 5 bei 24 gezeigt. 

Die Wickelwelle 23 ist rohrformig und beherbergt einen 
Federmotor 25, der in Fig. 4 schematisiert dargestellt ist. 
Der Federmotor 25 besteht aus einer Schraubenf eder , die mit 
einem Ende im Inneren der Wickelwelle 23 festgelegt ist und 
anderenends an einem der Lagerbocke 24 zum Lagern der Wi- 
ckelwelle 23 verankert ist. 

An der Wickelwelle 23 ist mit einer Kante eine Rollo- 
bahn 26 befestigt, deren Zuschnitt eine trapezf ormige Anna- 
herung der Kontur des Heckfensters 6 ist. Die von der Wi- 
ckelwelle 23 abliegende Kante ist zu einer schlauchf ormigen 
Schlaufe 26 geformt, in der ein Zugstab 27 sitzt. 

Zu dem Zugstab 28 gehoren im Wesentlichen ein durch 
die Schlaufe 27 verdecktes Mittelstuck sowie zwei gegenuber 
dem Mittelstuck teles kopartig bewegliche Endstucke 29 und 
30 . 

Das Mittelstuck ist ein ovales Rohr mit einem konstan- 
ten Querschnitt, jeweils uber die Lange gesehen. Die Lange 
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des Rohres entspricht der Lange der schlauchf ormigen 
Schlaufe 27 und damit der entsprechenden Kante der Rollo- 
bahn 26. 

Die Endstucke 29 und 30 haben eine L-formige Gestalt 
und setzt sich aus einem Arm 32 und einem Fuhrungsstuck 33 
zusammen. Der Arm 32 hat einen solchen Querschnitt, dass er 
in dem Innenraum des besagten Rohres weitgehend spielfrei 
langsverschieblich ist. Sein auftenliegendes Ende geht bei 
34 einstuckig in das Fuhrungsstuck 33 iiber, das im Quer- 
schnitt an den kreisf ormigen Teil der Ftihrungsnut 21 ange- 
passt ist, wahrend die Breite des Armes 32 der Weite des 
Schlitzes 22 entspricht. 

Die beiden Endstucke 29 und 30 sind hinsichtlich des 
Armes 32 und des Fuhrungsstucks 33 gleich gestaitet. 

Urn die Rollobahn 24 auszufahren ist eine Antriebsein- 
richtung 35 vorgesehen, die in Figur 4 stark schemat isiert 
gezeigt ist. Zur Vereinf achung der Darstellung und zur Er- 
lauterung des Verstandnisses der Erfindung sind die beiden 
seitlichen Fuhrungsschienen 13 in Figur 4 geschnitten ge- 
zeigt. Die beiden Fuhrungsnuten 21 offnen sich in Richtung 
aufeinander zu. 

Zu der Ant r iebseinrichtung 35 gehort ein Getriebemotor 
36, der sich aus einem permanent erregten Gleichstrommotor 
37 und einem Getr iebegehause 38 zusammenset zt . In dem Ge- 
triebegehause 38 sind parallel zueinander zwei Fuhrungs- 
kanale 39 und 41 enthalten, zwischen denen auf einer Aus- 
gangswelle 42 ein Ausgangszahnrad 43 vorgesehen ist. Das 
Ausgangszahnrad 43 kann iiber die damit drehfest verbundene 
Ausgangswelle 42 wahlweise in beiden Drehrichtungen in Gang 
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geset zt we r den . 

Von dem Fuhrungskanal 39 geht ein Fuhrungsrohr 44 zu 
dem unteren Ende der Fuhrungsnut 21 in der linken Fuhrungs- 
schiene 13. Der Fuhrungs kanal 41 ist am rechten Ende uber 
ein Fuhrungsrohr 45 mit dem unteren Ende der Fuhrungsnut 21 
in der rechten Fuhrungsschiene 13 verbunden. 

Sowohl durch den Fuhrungskanal 39 als auch durch den 
Fuhrungskanal 41 verlauft jeweils ein biegeelast isches , 
linienformiges Schubglied 46 bzw. 47. Der jeweils nicht 
benutzte Teil der Schubglieder 46, 47 wird in Speicherrohre 
zuruckgeschoben, die von dem jeweils anderen Ende der Fuh- 
rungskanale 39, 41 ausgehen. 

Die beiden Schubglieder 46 und 47 haben denselben Auf- 
bau. Sie bestehen jeweils aus einer elastisch biegsamen 
Seele 48, der auf seiner Auftenseite eine oder mehrere Rip- 
pen 49 tragt, die dort ein ein- oder mehrgangiges Gewinde 
bilden. Die Rippen 49 stehen radial vor und laufen schrau- 
benformig uber die zylindrische Seele 48 von einem Ende des 
Schubglieds bis zum anderen Ende. Das Ausgangszahnrad 43 
tragt eine Verzahnung, die zwischen die von den Rippen 49 
gebildeten Nuten eingreifen kann . Auf diese Weise ist das 
Ausgangszahnrad 43 f ormschlussig mit den Schubgliedern 46 
und 47 gekuppelt. 

Die Funktionsweise des beschriebenen Heckf ensterrollos 
ist wie folgt: 

In der Ruhestellung ist unter der Wirkung des Feder- 
motors 25 die Wickelwelle 23 in eine Stellung gedreht, in 
der die Rollobahn 26 aufgewickelt ist. In dieser Stellung 
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befindet sich die schlauchartige Schlaufe 27 in dem Aus- 
laufschlitz 11. Die Fuhrungsstucke 29, 30 liegen in der 
Nahe der unteren Enden der beiden Fuhrungsschienen 13. 

Gleichzeitig sind die beiden Schubglieder 46 und 47 
mit ihren beiden Enden von den betreffenden Fiihrungsglie- 
dern 33 beabstandet. 

Wenn der Benutzer ausgehend von dieser Stellung des 
Heckf ensterrollos 13, in der der Lichteintritt in das Fahr- 
zeuginnere uberhaupt nicht beeinflusst wird, eine Abschat- 
tungswirkung erzeugen mochte, fahrt er die Rollobahn 26 
aus. Die Rollobahn 26 vermindert den Lichtdurchtritt ohne 
ihn vollstandig zu unterbinden. Hierzu besteht die Rollo- 
bahn 26 beispielsweise aus einem offnen Kettengewirk oder 
einer gelochten und schwarz eingefarbten Kunst stof f f olie . 

Urn die Rollobahn 26 auszufahren, wird der Getriebe- 
motor 36 mit einer solchen Drehrichtung in Gang gesetzt, 
dass er das Schubglied 47 nach rechts durch in die Fuh- 
rungsnut 21 bewegt . Da die beiden Schubglieder 46 und 47 an 
diametral gegenuberliegenden Seiten mit dem Ausgangszahnrad 
43 kammen, wird gleichzeitig das Schubglied 46 nach links 
durch die Fuhrungsnut 21 der linken Fuhrungsschiene 13 urn 
den gleichen Betrag vorgeschoben . Nach einem kurzen Stuck 
des Vorschubwegs kommen die freien Enden der beiden Schub- 
glieder 46 und 47 mit den unteren Enden der Fuhrungsglieder 
33 der beiden Fuhrungsstucke 29, 30 in Eingriff und schie- 
ben im weiteren Verlauf die Fuhrungsstucke 29, 30 in Rich- 
tung auf das obere Ende der beiden Fuhrungsschienen 13. 

Da sich der Abstand zwischen den Fuhrungsschienen 13 
verandert, tauchen gleichzeitig teleskopartig die Arme 32 
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der Fuhrungsstucke 29, 30 in das in der betreffenden 
Schlaufe 27 enthaltene formsteife Rohr des Zugstabs ein. 

Sobald die Endlage erreicht ist, wird der Getriebe- 
motor 36 st illgeset zt . Die ausgefahrene Endlage ist in den 
Fig. 1 und 4 gezeigt. 

Der Getriebemotor 36 ist selbsthaltend und arretiert 
die Schubglieder 46 und 47 in der jeweils erreichten Stel- 
lung . 

Das Abschalten des Get r iebemotors 36 erfoigt mit Hilfe 
von Endschaltern oder indem die Fuhrungsglieder 29 und 30 
an Anschlage anlaufen. Es tritt ein in einer Elektronik 
auszuwertender Blockier st rom auf, der zum Abschalten f uhrt . 

Die Rollobahn 26 wird nunmehr zwischen deru Zugstab 
und der Wickelwelle 23 aufgespannt gehalten. 

Zum Einfahren wird der Getriebemotor 36 mit der ent- 
gegengesetzten Drehrichtung in Gang gesetzt. Die beiden 
Schubglieder 4 6 und 47 werden nach unten aus den zugehori- 
gen Fuhrungsschienen 13 heraus bewegt . Gleichzeitig lauft 
der Zugstab mit nach unten, weil durch die Wirkung des Fe- 
dermotors 25 der Wickelwelle 23 die Rollobahn 26 standig 
unter Spannung gehalten wird. 

Die in Figur 4 gezeigte Losung eignet sich auch fur 
Heckscheiben 9 die sowohl bezuglich horizontaler als auch 
vertikaler Krummungsachsen gekrummt sind. 

Nachdem insoweit das Grundprinzip des Fensterrollos 12 
erlautert ist, werden anhand der nachstehenden Figuren er- 
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f indungsgemafte Aspekte beschrieben, die es ermoglichen, das 
Fensterrollo 12 in einfacher Weise am Montageband fur das 
Kraf tf ahrzeug 1 zu montieren. Dabei sind zur Erlauterung 
der erf indungsgemaften Details nur Ausschnitte aus dem Fens- 
terrollo 12 gezeigt, und zwar jene Ausschnitte, die fur das 
Verstandnis der Erfindung wesentlich sind. 

Fig. 5 lafit ein Ende der Wickelwelle 23 erkennen. Die 
Wickelwelle 23 ist gemaft Fig. 5 zwischen zwei Lagerbocken 
24 drehbar gelagert, von denen wegen der abgebrochenen Dar- 
stellung nur einer zu sehen ist. Der Lagerbock 24 besteht 
aus einem C-formig gebogenen Blechstanz teil . Das Biechs- 
tanzteil bildet einen planen Bef est igungsschenkel 61 mit 
einer Bef estigungsbohrung 62 sowie einen dazu rechtwinklig 
verlaufenden Lagerschenkel 63, der eine verdeckte Lagerboh- 
rung fur einen Lagerzapfen 64 der Wickelwelle 23 enthalt. 
An dem von dem Bef est igungsschenkel 62 abliegenden Ende des 
Lagerschenkels 63 ist ein weiterer Schenkel 65 angeformt. 
Der Schenkel 65 dient der Befestigung der jeweiligen Fuh- 
rungsschiene 13. 

Die Fuhrungsschiene 13 setzt sich bei dem Ausfuhrungs- 
beispiel nach Fig. 5, aus einem ersten Abschnitt 66 und 
einem zweiten Abschnitt 67 zusammen. Der Abschnitt 66 ist 
in dem Winkelbereich zwischen dem Schenkel 65 und dem La- 
gerschenkel 63 des Lagerstucks 61 beispielsweise durch Kle- 
ben oder sonst wie befestigt. Die Lange des Abschnittes 66 
ist so gewahlt, dass bei vollstandig eingef ahrenem Fens- 
terrollo 12 die freie Kante, bzw. das freie Ende des Ab- 
schnittes 66, in Bewegungsrichtung beim Ausfahren gesehen, 
uber die Fuhrungsstucke 29 bzw. 30 ubersteht. 

An dem weggebrochenen Ende der Wickelwelle 23, befin- 
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det sich eine spiegelbildliche Anordnung des Lagerbocks 24, 
das in gleicher Weise mit dem Abschnitt 66 der Fuhrungs- 
schiene 13 versehen ist, in der das andere Ende des Zugs- 
tabs bzw. das andere Fuhrungsstiick 29 gefuhrt ist. 

Die beiden Lagerbocke 24 sind durch ein Rahmenrohr 68 
miteinander verbunden. Das Rahmenrohr 68 ist beispieisweise 
beidends mit je einem der Lagerschenkel 63 verschweilit. Die 
Lagerschenkel 63 sind einander zugekehrt, wahrend die Be- 
f estigungsschenkel 61 voneinander weg weisen. An dem Rah- 
menrohr 68 ist aufterdem der Getr iebemotor 35 angebracht . 

Die Fuhrungsrohre 44 und 54 gehen jeweils einstuckig 
in die betreffenden Fuhrungsschienenstucke 66 iiber, wie 
diese die Figur 5 erkennen lasst. Somit bestehen die Fiih- 
rungsrohre 44 und 45 jeweils aus einem Stuck Profilrohr, 
das ein Innenprofil gemaft Fig. 3 hat, wobei gegebenenf alls 
der seitliche Flansch 18 fehlt. 

Wie unschwer zu erkennen ist, bildet die Anordnung 
nach Fig. 5 eine, seitens des Herstellers des Fens terrollos 
vormontierbare Einheit. Die Einheit setzt sich zusammen 
aus: den Lagerbocken 24, die durch das Rahmenrohr 68 starr 
und im wesentlichen unbeweglich miteinander verbunden sind. 
Zwischen den beiden Lagerbocken 24 ist die Wickelwelle 23 
drehbar gelagert, wobei sich an einem der Lager flansche 63 
zusatzlich drehfest der Federmotor 25 abstutzt. Der Zugstab 
ist mit seinen Endstucken 29, 30 bereits in das Stuck 66 in 
der Fuhrungsschiene 13 eingefadelt. Mit Hilfe des Feder- 
motors 25 werden die Arme 32 der Fuhrungsstucke 29, 30 ge- 
gen eine Kante des Lageschenkels 63 hingezogen. Im weiteren 
Verlauf der Fuhrungsschiene 13, die das Fuhrungsrohr 44 
bzw. 45 bildet, befinden sich vormontiert, die Schubglieder 
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werden die Fiihrungsschienen 13 an den Sollbiegestellen 73 
wieder zuruckgebogen in die gewunschte Lage . Die Sollbie- 
gestellen 73 wirken dabei als Scharniere, die sich genugend 
haufig biegen lassen, ohne dass es zum Bruch kommt . Hierbei 
ist es wichtig, eine entsprechende grofie Tiefe der Ein- 
schnitte 74 zu gewahr leisten . 

Neben dem Fenster enthalt die Karosserie ublicherweise 
eine Innenver kleidung . Diese kann zur Bildung eines Ab- 
schnitts der Fuhrungsschiene 13 herangezogen werden. Fig. 8 
zeigt eine Ausf uhrungsf orm, bei der der zweite Abschnitt 67 
der Fuhrungsschiene 13 kein eigenes Fuhrungschienenprof il 
ist. Vielmehr ist hierbei der Abschnitt 67 als Nut 75 in 
einem Innenver kleidungsstuck 76 der C-Saule 4 bzw. 5 ent- 
halten ist. Die Nut 75 entspricht in ihrem Querschnitt ex- 
akt der Nut 21 mit dem Schlitz 22. 

Bei diesem Ausf uhrungsbeispiel geschieht die Montage, 
indem nach dem Anbringen der zuvor erwahnten Baueinheit die 
Innenverkleidungstucke 76 in der Karosserie befestigt wer- 
den. Nicht gezeigte Positioniermittel sorgen dafur, dass 
die Nut 75 mit der Nut 21 in dem jeweiligen Abschnitt 66 
f luchtet . 

Die Art und Weise wie die Fuhrungsschiene 13 mit der 
Karosserie des Pkw 1 verbunden ist, zeigt stark schemati- 
siert Fig. 9. In Fig. 9 ist ein Schnitt durch die Fahrzeug- 
karosserie des Kraf t f ahrzeugs 1 gezeigt, und zwar ein hori- 
zontaler Schnitt, beispielsweise durch die C-Saule 4. Wie 
zu erkennen ist, setzt sich die C-Saule 4 aus zwei Blech- 
formteilen, einem aufieren Blechf ormteil 76 und einem Inne- 
ren Blechf ormteil 77 zusammen. Da im Zusammenhang mit der 
Erfindung nur jener unmittelbar an das Heckfenster 6 an- 
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46 und 47, und es ist an dem Rahmenrohr 68 der Getriebe- 
motor 36 vormontiert. 

Auf diese Weise lalit sich ohne weiteres diese Bauein- 
heit leicht am Band in das betreffende Kraf t f ahr zeug ein- 
bauen, ohne dort noch die eigentliche Montage des Fenster- 
rollos zu erfordern. 

Der zweite Abschnitt 67 der Fuhrungsschienen 13 ist 
getrennt und wird beispielsweise nach der Montage der oben 
erlauterten Baueinheit, die die Wickelwelle 23 umfasst, in 
der Fahrzeugkarosserie befestigt und mit dem Abschnitt 66, 
der Fuhrungsschiene 13 beispielsweise uber eine nicht ge- 
zsigte Verbindungsmuf fe zusammengesteckt . Zuvor war der 
Abschnitt 67 mit Hilfe des Flansches 18 in der Fahrzeugka- 
rosserie befestigt worden. Die Art und Weise wie dies ge- 
schieht, wird in spateren Zeichnungen erlautert. 

Anstatt die beiden Abschnitte 66 und 67 der betreffen- 
den Fuhrungsschiene 13 vollstandig voneinander zu trennen 
und erst bei der Montage zusammenzus tecken besteht auch die 
Moglichkeit ein Scharniergelenk vorzusehen, wie dies Figur 
6 zeigt. 

Soweit in dieser Figur bereits erlautert Bauelemente 
verwendet werden, sind sie mit denselben Bezugszeichen ver- 
sehen . 

Der Schenkel 65 ist liber das Ende des Abschnittes 66 
hinaus verlangert und bildet eine uberstehende Lasche 69. 
Die Lasche 69 enthalt eine Scharnierbohrung 71, in der ein 
entsprechender Scharnier zapf en 72 sitzt, der mit dem Ab- 
schnitt 67 starr und fest verbunden ist. Die Scharnierachse 
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liegt rechtwinklig zu der Drehachse der Wickelwelle 23. 

Die Baueinheit gemaft Fig. 6 wird zunachst in ahnlicher 
Weise vorbereitet, wie die Baueinheit nach Fig. 5. Sodann 
wird abschlieftend der Abschnitt 67 der Fuhrungsschiene 13 
anscharniert, beispielsweise in dem der Scharnierbolzen 72 
an der Lasche 69 drehbar vernietet wird. Es kann nun eine 
Baueinheit an das Montageband geliefert werden, bei der 
bereits die Fuhrungsschienen 13 zur Ganze enthalten sind. 

Im Lief erzustand sind die Abschnitte 67, der Fuhrungs- 
schienen 13 eingefaltet und liegen parallel zu dem bereits 
eingef adelten Zugstab. Nach der Anbringung in der Fahrzeug- 
karosserie, beispielsweise indem der Bef est igungsf lansch 61 
mit Schrauben oder Nieten angebracht ist, wozu er bei- 
spielsweise die Bohrung 62 enthalt, werden die Abschnitte 
67 aus der Lage parallel zu der Wickelwelle 23 in die Ge- 
brauchsstellung geschwenkt und im Fahrzeug befestigt. 

Die Verbindung zwischen dem Abschnitt 67 und dem Ab- 
schnitt 66 der Fuhrungsschiene kann auch als Sollbiegestel- 
le ausgefuhrt sein, wie dies in Fig. 7 gezeigt ist. Hierbei 
besteht das Scharnier aus einer Sollbiegestelle 73. Die 
Sollbiegestelle 73 wird erzielt, indem das Profil der Fuh- 
"rungsschiene 13 von der Ruckseite wie gezeigt mit mehreren 
Einschnitten 74 versehen wird, die kurz vor der vorderen 
Stirnwand 14 enden. Auf diese Weise bleiben seitlich neben 
dem Schlitz 22 zwei schmale Stege stehen. Nach der voll- 
standigen Montage des Fensterrollos 12, werden die beiden 
Fuhrungsschienenabschnitte 67, der beiden Fuhrungsscheinen 
13 nach innen geklappt, wobei sich die Fuhrungsschienen an 
den Sollbiegestellen 73 mit einem entsprechenden Radius 
biegen. Nachdem Einbauen der Befestigung der Lagerbocke 24, 
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grenzende Bereich interessiert , ist auch nur dieser schema- 
tisiert veranschaulicht . Das auflere Blechf ormteil 7 6 bildet 
bei dem Heckfenster 6 einen Falz 78, der in einem Blech- 
flansch 79 auslauft. Das innere Blechf ormteil 77 ist eben- 
falls mit einem Falz 79 versehen, der in einem Flansch 81 
endet. Die beiden Flansche 79 und 81 sind gerade Flansche, 
in dem Sinne als ihre Erzeugende eine Gerade ist, die 
rechtwinklig zu dem Rand verlauft und in der Ebene der 
Heckf ensterof f nung 6 liegt. 

Die beiden Flansche 79 und 81 sind in bekannter Weise 
durch Punktschweifien stof f schlussig miteinander verbunden. 
Auf der Auftenseite des Flansches 79 ist gegebenenf alls un- 
ter Zwischenlage einer Ausgleichs- und Klebemasse 82 die 
Heckscheibe 9 randseitig aufgeklebt. 

Die Nut 21 liegt in dem Falz 80. Derjenige Teil der 
Fuhrungsschiene 13, der neben der Heckf ensterof f nung 6 ver- 
lauft, ist mit Hilfe des Flansches 18 an der zum Fahrzeu- 
ginnenraum zeigenden Flache des inneren Blechf ormteils 77 
neben dem Falz 80 befestigt. Die Befestigung erfolgt bei- 
spielsweise durch Schrauben oder Nieten, wie dies schema- 
tisch bei 83 angedeutet ist. Die Schrauben oder Nieten fuh- 
ren durch Bohrungen in dem Flansch 18 und des Blechform- 
teils 77 hindurch. 

Es versteht sich, dass sich die Fuhrungsschiene 13 an 
der Unterkante, d.h. im Bereich der Fensterunter kante 8 
allmahlich von dem Flansch 81 entfernt und in Richtung auf 
die Lagerbocke 24 wegf uhrt . Die Baueinheiten, wie sie in 
den Figuren 5 und 8 gezeigt sind, sind zumindest ein- 
schliefilich des Abschnittes 66 der Fuhrungsschienen 13 un- 
terhalb der Hutablage 9 angeordnet, weshalb die Fuhrungs- 
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schienen 13 sich in diesem Bereich selbstverstandlich von 
dem Falz 81 entfernen miissen. 

Der wesentliche Vorteil der Anordnung nach Fig. 9 be- 
steht darin, dass der voluminose Teil der Fuhrungsschiene 
13, namlich jener Teil rait der Fuhrungsnut 21 in dem inne- 
ren Falz 80 enthalten ist, so dass er nicht zu Verstarkung 
der Karosseriedicke einschlieftlich der Innenver kleidung in 
diesem Bereich beitragt. Andererseits befindet sich die 
Fuhrungsschiene 13 in unmittelbarer Nahe zu dem sichtbaren 
Rand gebildet durch die freie Kante des Flansches 79 bzw. 
81 . 

Die Befestigung gemaft Fig. 9 eignet sich auch fur sol- 
che Karosserieteile wie beispielsweise Fahrzeugturea, bei 
denen kein Flansch vorhanden ist, weil die Scheiben in Fuh- 
rungen verschieblich gefuhrt ist. 

Fig. 10 zeigt eine Verbindung, bei der der Flansch 18 
der Fuhrungsschiene 13 zwischen dem Flansch 78 und der 
Scheibe 9 eingefugt ist. Hierzu ist der Flansch 18 wie ge- 
zeigt seitlich versetzt und mundet tangential in jenen 
Querschnittsbereich der Fuhrungsschiene 13 ein, in dem die 
Nut 21 enthalten ist. 

Zum Befestigen der Fuhrungsschiene 13 gemaft Fig. 10 
wird der Flansch 18 mittels einer Klebemasse 84 auf der 
Auflenseite des Flansches 79 festgeklebt. Der Flansch 18 
bildet seinerseits wieder die Trag- und Halteflache fur die 
Scheibe 9, die auf dem Flansch 18 in der gleichen Weise 
befestigt ist, wie bei Fig. 9 auf dem Flansch 79. 

Bei der Ausf uhrungsf orm nach Fig. 10 wird die Fens- 
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terinnenkante unmittelbar von der Seite 14 der Fuhrungs- 
schiene 13 gebildet. 

Bei Fig. 11 ist der Flansch 18 keine gerade Leiste, 
die von zwei voneinander parallelen Flachen begrenzten ist, 
sondern der Flansch 18 ist abgewinkelt und beispielweise an 
der Flache 15 angeformt. Dadurch entsteht eine weitere Nut 
85, die uber die Lange der Fuhrungsschiene 13 zumindest 
liber die Hohe des Fensters durchlauft. Die Nut 85 ist so 
bemessen, dass sie einen abgekropften Schenkel 86 des inne- 
ren Flanschs 81 aufnehmen kann. Der Flansch 81 ist dazu an 
seiner freien, in Richtung auf die Mitte der Fens terof f nung 
6 zeigenden Kante abgekropft, um einen von dem Flansch 78 
beabstandeten Schenkel zu bilden, auf den Fuhrungsschiene 
13 rait der Nut 85 aufgesteckt werden kann. 

Fig. 12 zeigt eine Anordnung, bei der die in Fig. 11 
vorgenommene Abkropfung eine grofiere raumliche Tiefe hat, 
so dass der Schenkel 86 von der Innenseite der Heckf enster- 
scheibe 9 einen Abstand hat, der eine groliere nutformige 
Kammer 87 entstehen lasst. Die Abmessungen der nutformigen 
Kammer 87 reichen aus, um dort die Fuhrungsschiene 13 un- 
terzubringen . Die Fuhrungsschiene 13 ist in diesem Falle 
ohne den Flansch 18 ausgefuhrt und hat statt dessen eine 
gerade Seitenflache 88 mit der sie auf dem Schenkel 86 auf- 
geklebt ist. Die Fuhrungsschiene 13 befindet sich innerhalb 
der Kammer 87 zwischen dem Schenkel 86 und der Innenseite 
der Heckf ens terscheibe 9. 

Die Heckf ensterscheibe 9 ist in der gleichen Weise 
befestigt, wie dies im Zusammenhang mit Fig. 9 erlautert 
ist . 
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Wie bei einigen Ausf uhrungsbeispielen gezeigt, braucht 
der Auftenquerschnitt der Fuhrungsschiene 13, notwendiger 
Weise quadratisch zu sein. Er kann auch zylindrisch gestal- 
tet sein. 

Fig. 13 zeigt ein Ausf uhrungsbeispiel bei dem der Ab- 
schnitt 67 der Fuhrungsschiene 13 durch die Karosserie 
selbst gebildet ist. Der Flansch 79 ist an seiner freien 
Kante mit einer einstiickigen Leiste 89 versehen, die von 
der Scheibe 9 weg zeigt. Der Schenkel 86 tragt an seinem 
freien Ende ebenfalls eine Leiste 91, die mit der Leiste 89 
fluchtet und auf diese zu zeigt. Hierdurch entsteht eine 
Nut 92 mit Schlitz 93, die im Querschnitt der' Nut 21 mit 
dem Schlitz 22 entspricht. Beim Einbau der zuvor erwahnten 
Baueinheit wird der Abschnitt 66 mit der Nut 92 fluchtend 
in Verbindung gebracht, womit die vollstandige Fuhrungs- 
schiene 13 entsteht. 

Daruber hinaus lassen die Figuren 9-13 unschwer er- 
kennen, dass das Fensterrollo 12 montiert werden kann, noch 
bevor die Scheibe. 9 eingeklebt ist. Das Fensterrollo 12 
wird dazu von auften auf die Fensterof f nung aufgelegt und es 
werden die Fuhrungsschienen 13 von auften her mit den Flan- 
schen 79 und/oder 81 verbunden. Dabei lafit sich die Montage 
noch weiter vereinf achen, wenn wie Fig. 14 zeigt, der 
Flansch 65 des Lagerbocks 24 gleichezeitig auch als Monta- 
geflansch dient, indem er ein ent sprechendes Stuck verlan- 
gert ist. Er wird in diesem Falle von auften auf die Auften- 
seite des Flansches 79 aufgeklebt. 

Ein Fensterrollo umfasst eine vormontierte Einheit, 
bestehend wenigstens aus der Wickelwelle, den zugehorigen 
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Lagerstiicken und einem die Lagerstucke verbindenden Rahmen- 
rohr. Aufterdem gehoren zu der vormont ieren Baueinheit der 
elektrische Antr iebsmotor und Fuhrungsrohre zu Fuhren von 
Schubgliedern zur Betatigung der Rollobahn. Die Rollbahn 
ist mit einem Zugstab verbunden, der endseitig in Fiihrungs- 
schienestucken gefuhrt ist, die ebenfalls Bestandteil der 
Baueinheit sind. 

Bei einer Fahr zeugkarosserie , ist ein Flansch zur 3e- 
festigung einer Scheibe vorgesehen. Der Flansch dient 
gleichzeitig als Befestigung fur die Fuhrungsschienen, da- 
mit diese moglichst dicht an die Scheibenof f nung herankom- 
men ohne storend in Erscheinung zu treten. 
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Anspruche : 

1. Fensterrollo (12) zum Regulieren des Lichtein- 
tritts durch ein Fenster in einen Innenraum eines Kraft- 
fahrzeugs, 

mit wenigstens einer Wickelwelle (23) , 

mit Lagermitteln (24), in denen die Wickelwelle (23) 
drehbar gelagert ist, 

mit Verbindungsmitteln (68), mittels derer die Lager- 
mittel (24) miteinander verbunden sind, wobei die Lager- 
mittel (24) und/oder die Verbindungsmittel (68) zum Anbrin- 
gen an dem Kraf t f ahr zeug (1) eingerichtet sind, 

mit wenigstens einer Roiiobahn (26) , die mit einer 
Kante an der Wickelwelle (23) befestigt ist, 

mit wenigsten einem Paar von Fiihrungsmitteln (13), von 
denen sich jedes zumindest ein Stuck weit seitlich neben 
der auf gespannten Roiiobahn (26) erstreckt und die jeweils 
wenigsten eine Fuhrungsnut (21) enthalten, 

mit einem Zugstab (28), der mit einer von der Wickel- 
welle (23) abliegenden Kante (27) der Roiiobahn (26) ver- 
bunden ist und der endseitig in den Fuhrungsnuten (21) ge- 
fuhrt ist, und 

mit einer Antr iebseinrichtung (35) zum Bewegen des 
Zugstabs (28) langs der Fuhrungsschienen (13) und zum Dre- 
hen der Wickelwelle (23) . 

2. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Wickelwelle (23) rohrformig ist und ei- 
nen zu der Antr iebseinrichtung (35) gehorenden Federmotor 
(25) enthalt . 

3. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Lagermittel (24) einen Montagef lansch 
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(61,65) zur Befestigung in dem Kraf t f ahrzeug (1)' aufweist. 

4. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Lagermittel (24) ein Blechbiegeteil ist . 

5. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass Montagef lansch (61,65) zur stoff- und/oder 
formschlussigen Befestigung an dem Kraf tf ahrzeug (1) einge- 
richtet ist. 

6. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Rollobahn (25) einen dem Fenster angena- 
herten Zuschnitt aufweist. 

7. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsmittel (13) zumindest ab- 
schnittsweise mit den Lagermitteln (24) und den Verbin- 
dungsmitteln (68) zu einer vorgef ert igten Baueinheit ver- 
bunden sind. 

8. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Fuhrungsmittel (13) von einer Fiihrungs- 
schiene gebildet ist, die eine hintergrif f ige Nut (21) ent- 
halt . 

9. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Fuhrungsmittel (13) einen Verlauf auf- 
weist, der dem zugeordneten Rand des Fensters entspricht. 

10. Fensterrollo nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsschiene (13) dazu eingerichtet 
ist, zumindest abschnittsweise stoff- und/oder formschlus- 
sig mit dem Fahrzeug (1) verbunden zu werden. 
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11. Fensterrollo nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsschiene (13) mit. wenigstens ei- 
ner durchgehenden Flache (19,20,88) versehen 1st, deren 
Erzeugende eine Gerade ist, die rechtwinklig zu der Langs- 
achse der Fuhrungsschiene (13) verlauft. 

12. Fensterrollo nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass" die Fuhrungsschiene (13) zwei zueinander 
parallele Flachen (19,20) aufweist, deren Erzeugende Gera- 
den sind, die rechtwinklig zu der Langsachse der Fuhrungs- 
schiene (13) ausgerichtet sind. 

13. Fensterrollo nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsschiene (13) an ihrer von dem 
Nutenschlitz (22) abliegenden Seite (17) mit einem Befesti- 
gungsflansch (18) versehen ist, der dazu eingerichtet ist, 
mit dem Fahrzeug (1) stoff- und/oder f ormschlussig verbun- 
den zu werden. 

14. Fensterrollo nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass j ede Fuhrungsschiene (13) in einen ersten 
und einen zweiten Abschnitt (66,67) aufgeteilt ist, von 
denen der erste (66) mit dem Lagermittel (24) verbunden 
ist, wobei die Lange des ersten Abschnitts (66) derart be- 
messen ist, dass er in der Lage ist, den Zugstab (28) end- 
seitig aufzunehmen, wenn sich das Fensterrollo (12) in der 
vollstandigen eingef ahrenen Stellung befindet. 

15. Fensterrollo nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der erste Abschnitt (66) eine Lange auf- 
weist, derart, dass er sich nur ein kurzes Stuck, bezogen 
auf die Gesamtlange der Fuhrungsschiene (13), uber den 
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Zugstab (28) hinaus erstreckt, wenn sich das Fensterrollo 
(12) in der eingef ahrenen Stellung befindet. 

16. Fensterrollo nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der zweite Abschnitt (67) in einem Seiten- 
verkleidungsteil (76) des Kraf tf ahr zeugs (1) untergebracht 
oder ausgebildet ist. 

17. Fensterrollo nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die beiden Abschnitte (66,67) uber ein 
Scharnier (71,72,73) miteinander verbunden sind. 

18. Fensterrollo nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Schwenkachse (71) des Scharniers 
(71,72,73) rechtwinklig zu der Drehachse der Wickelwelle 
()23 verlauft. 

19. Fensterrollo nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Scharnier (71,72,73) ein Filmscharnier 
oder eine Sollbiegestelle ist. 

20. Fensterrollo nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die beiden Abschnitte (66,67) der Fuhrungs- 
schiene (13) uber eine Steckverbindung miteinander verbun- 
den sind. 

21. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Zugstab (28) aus einem Mittelstuck und 
zv/ei teleskopartig gegenuber dem Mittelstuck bewegbaren 
Endstucken (29,30) zusammengeset zt ist, wobei die Endstucke 
(29,30) in der betreffenden Fuhrungsschiene (13) verschieb- 
lich gefuhrt sind. 
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22. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Antriebseinr ichtung (35) wenigstens zwei 
Antriebsglieder (46,47) aufweist, die getrieblich zwischen 
einem elektrischen Antriebsmotor (36) und dem Zugstab (28) 
angeordnet sind. 

23. Fensterrollo nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Antriebsglieder (46,47) Schubglieder 
sind . 

24. Fensterrollo nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Antriebsglieder (46,47) 1 inienf ormige 
Glieder sind. 

25. Fensterrollo nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Antriebsglieder (46, 47) an ihrer Auflen- 
umf angsf lache eine Verzahnung (49) tragen. 

26. Fensterrollo nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Antriebseinr ichtung (46,47) einen Ge- 
triebemotor (38) aufweist, auf dessen Ausgangswelle (42) 
ein Zahnrad (43) sitzt, das f ormschlussig mit den Antriebs- 
gliedern (46,47) zusammenwir kt . 

27. Fensterrollo nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass fur die Antriebsglieder (46,47) Fuhrungs- 
rohre (44,45) vorgesehen sind, die von dem Antriebsmotor 

(36) bis zu einem Ende einer betreffenden Fuhrungsschiene 

(13) fuhren. 

28. Fensterrollo nach Anspruch 27, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrungsrohre (44,45) dasselbe Quer- 
schnittsprof il aufweisen wie die Fuhrungsschienen (13) . 



29. Fensterrollo nach Anspruch 26, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Getr iebemotor (36) an dera Verbindungs- 
mittel (68) angebracht ist. 

30. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Verbindungsmittel (68), die Lagermittel 
(24) zusammen mit der Wickelwelle (23), den Fuhrungsrohren 
(44,45), dem Antriebsmotor (36) und zumindest Abschnitten 
(66) der Fuhrungsschienen (13) eine vormontierte Einheit 
zur Montage in dem Fahrzeug (1) bilden. 

31. Fensterrollo nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zumindest ein Abschnitt (67) der Fuhrungs- 
schienen (13) ein integraler Bestandteil einer Tur oder 
einer Karosserie des Fahrzeugs ist. 

32. Karosserie oder Tur fur ein Kraft fahrzeug (1), 
mit wenigstens einer Fensteroffnung (6), die einen 

umlaufenden Fensterrand aufweist, 

mit einem Fensterrollo (12), zu dem gehoren: 

- eine Wickelwelle (23), die in Lagermitteln (24) 
drehbar gelagert ist, 

- wenigstens eine Rollobahn (26) , die mit einer Kante 
(27) an der Wickelwelle (23) befestigt ist, 

- wenigsten ein Paar von Fuhrungsschienen (13), von 
denen sich jede seitlich neben der auf gespannten Rollobahn 
(26) erstreckt und die jeweils wenigsten eine Fuhrungsnut 

(22) enthalten, wobei die Fuhrungsschienen (13) zumindest 
abschnittsweise an oder neben dem Fensterrand vorgesehen 
sind 

- ein Zugstab (28), der mit einer von der Wickelwelle 

(23) abliegenden Kante der Rollobahn (26) verbunden ist und 



der endseitig in den Fiihrungsnuten (22) gefuhrt ist, und 

- eine Antr iebseinrichtung (45) zum Bewegen des Zugs- 
tabs (28) langs der Fuhrungsschienen (13) und zum Drehen 
der Wickelwelle (23) . 

33. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fensterof f nung (6) einen langs des 
Fensterrandes verlaufenden Flansch (79,81) enthalt, der zur 
Befestigung einer Fensterscheibe (9) vorgesehen ist, und 
dass die Fuhrungsschienen (13) an oder neben dem Flansch 
(79,81) vorgesehen sind. 

34. Karosserie oder Tur nach Anspruch 33, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Flansch (79,81) von aufeinander 
liegenden Blechabschnitten gebildet ist, die derart geformt 
sind, dass sie zwischen sich eine Fuhrungsnut (92) begren- 
zen . 

35. Karosserie oder Tur nach Anspruch 33, dadurch 
gekennzeichnet, dass an dem Flansch (79,81) eine Leiste 
(86) ausgebildet ist, an der die Fuhrungsschiene (13) zu 
befestigen ist. 

36. Schif f antriebssystem nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Fensterausschnitt (6) zumindest 
seitlich einen Doppelfalz (78,87) aufweist, wobei auf des- 
sen aulierer Stufe (79) die Scheibe (9) befestigt ist, wah- 
ren der innere (87) als Trager fur die Fuhrungsschiene (13) 
dient . 

37. Karosserie oder Tur nach Anspruch 33, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fuhrungsschiene (13) einen Flansch 
(18) aufweist, der zwischen der Scheibe (9) und dem Flansch 
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(79,81) der Karosserie eingefugt ist. 

38. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Zugstab (28) langenverander lich 
ist, derart, dass er in der Lage ist, dem sich andernden 
Abstand der Fiihrungsnuten (13) zu folgen. 

39. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Wickelwelle (23) rohrformig ist 
und einen zu der Antr iebseinrichtung (35) gehorenden Feder- 
motor (25) enthalt. 

40. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Lagermittel (24) einen Montage- 
flansch (62,65) zur Befestigung in dem Kraf t f ahrzeug auf- 
weist . 

41. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Lagermittel (24) ein Blechbiege- 
teil ist. 

42. Karosserie oder Tur nach Anspruch 40, dadurch 
gekennzeichnet, dass Montagef lansch (62,65) zur stoff- 
und/oder f ormschlussigen Befestigung an dem Kraf tf ahrzeug 
eingerichtet ist. 

43. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Rollobahn (26) einen dem Fenster 
angenaherten Zuschnitt aufweist. 

44. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fuhrungsschienen (13) einen Ver- 
lauf aufweisen, der dem zugeordneten Rand des Fensters ent- 
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spr icht . 

45. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fuhrungsschiene (13) dazu einge- 
richtet ist, stoff- und/oder f ormschlussig mit dem Fahrzeug 
verbunden zu werden. 

46. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fuhrungsschiene (13) mit wenigs- 
tens einer durchgehenden Flache (19,20,88) versehen ist, 
deren Erzeugende eine Gerade ist, die rechtwinklig zu der 
Langsachse Fuhrungsschiene (13) verlauft. 

47. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fuhrungsschiene (13) zwei zuein- 
ander parallele Flachen (19,20) aufweist, deren Erzeugende 
Geraden sind, die rechtwinklig zu der Langsachse der Fuh- 
rungsschiene ausgerichtet sind. 

48. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fuhrungsschiene (13) an ihrer von 
dem Nutenschlitz (22) abliegenden Seite (17) mit einem Be- 
festigungsf lansch (18) versehen ist, der dazu eingerichtet 
ist, mit dem Fahrzeug stoff- und/oder f ormschlussig verbun- 
den zu werden. 

49. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass jede Fuhrungsschiene (13) in eine ersten 
und einen zweiten Abschnitt (66,67) aufgeteilt ist, von 
denen der erste mit dem Lagermittel (24) verbunden ist, 
wobei die Lange des ersten Abschnitts (66) derart bemessen 
ist, dass er- in der Lage ist," den Zugstab (28) endseitig 
aufzunehmen, wenn sich das Fensterrollo (12) in der voll- 
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standigen eingef ahrenen Stellung befindet. 

50. Karosserie oder Tur nach Anspruch 49, dadurch 
gekennzeichnet, dass der erste Abschnitt (66) eine Lange 
aufweist, derart, dass er nur ein kurzes Stuck, bezogen auf 
die Gesamtlange der Fuhrungsschiene (13) sich uber den 
Zugstab (28) hina.us erstreckt, wenn sich das Fensterroilo 
(12) in der eingef ahrenen Stellung befindet. 

51. Karosserie oder Tur nach Anspruch 49, dadurch 
gekennzeichnet, dass die beiden Abschnitte (66,67) uber ein 
Scharnier (71,72,73) miteinander verbunden sind. 

52. Karosserie oder Tur nach Anspruch 51, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Schwenkachse des Scharniers 
(71,72,73) rechtwinklig zu der Drehachse der Wickelwelle 
(23) verlauft. 

53. Karosserie oder Tur nach Anspruch 51, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Scharnier (71,72,73) ein Film- 
scharnier oder eine Sollbiegestelle ist. 

54. Karosserie oder Tur nach Anspruch 49, dadurch 
gekennzeichnet, dass die beiden Abschnitte (66,67) der Fuh- 
rungsschiene (13) uber eine S teckverbindung miteinander 
verbunden sind. 

55. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Zugstab (28) aus einem Mittelstuck 
und zwei teleskopart ig gegenuber dem Mittelstuck bewegbaren 
Endstucken (29,30) zusammengeset zt ist, wobei die Endstucke 
(29,30) in der betreffenden Fuhrungsschiene (13) verschieb- 
lich gefuhrt sind.. 
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56. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass ein Abschnitt (67) der Fuhrungsschiene 
(13) von einem Innenauskleidungsteil (76) des Fahrzeugs 
gebildet ist. 

57. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Ant r iebseinrichtung (35) wenigs- 
tens zwei Antriebsglieder (46,47) aufweist, die getrieblich 
zwischen einem elektrischen Antriebsmotor (38) und dem 
Zugstab (28) angeordnet sind. 

58. Karosserie oder Tur nach Anspruch 57, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Antriebsglieder (46,47) Schubglie- 
der sind. 

59. Karosserie oder Tur nach Anspruch 57, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Antriebsglieder (46,47) linienfor- 
mige Glieder sind. 

60. Karosserie oder Tur nach Anspruch 57, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Antriebsglieder (56,47) an ihrer 
Auftenumf angsf lache eine Verzahnung (49) tragen. 

I 

61. Karosserie oder Tur nach Anspruch 57, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Antriebseinrichtung (35) ein Ge- 
triebemotor (38) ist, auf dessen Ausgangswelle (42) ein 
Zahnrad (43) sitzt, das f ormschlussig mit den Antriebsglie- 
dern (44,45) zusammenwir kt . 

62. Karosserie oder Tur nach Anspruch 57, dadurch 
gekennzeichnet, dass fur die Antriebsglieder (46,47) Fuh- 
rungsrohre (44,45) vorgesehen sind, die von dem Antriebs- 
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motor (38) bis zu einem Ende einer bet ref f enden Fuhrungs- 
schiene (13) fuhren. 

63. Karosserie oder Tur nach Anspruch 62, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fuhrungsrohre (44,45) dasselbe 
Querschnittsprof ii aufweisen wie die Fuhrungsschienen (13) 

64. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Get r iebemotor (38) an dem Verbin- 
dungsmittel (68) angebracht ist. 

65. Karosserie oder Tur nach Anspruch 32, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Verbindungsmittel (68), die Lager 
mittel (24), die Wickelwelle (23), den Fuhrungsrohren 
(44,45), dem Antriebsmotor (38) und zumindest Abschnitten 
(66) der Fuhrungsschienen (13) eine vormontierte Einheit 
zur Montage in dem Fahrzeug bilden. 



Zusammenf assung : 



Ein Fensterrollo umfasst eine vormont ierte Einheit, 
bestehend wenigstens aus der Wickelwelle, den zugehorigen 
Lagerstucken und eineru die Lagerstucke verbindenden Rahmen- 
rohr. Auflerdem gehoren zu der vormont ieren Baueinheit der 
elektrische Antr iebsmotor und Fuhrungsrohre zu Fuhren von 
Schubgliedern zur Betatigung der Rollobahn. Die Rollbahn 
ist mit einem Zugstab verbunden, der endseitig in Fuhrungs- 
schienestucken gefiihrt ist, die ebenfails Bestandteil der 
Baueinheit sind. 

Bei einer Fahrzeugkarosserie , ist ein Flansch zur Be- 
festigung einer Scheibe vorgesehen. Der Flansch dient 
gleichzeitig als Befestigung fur die FQhrungsschienen, da- 
mit diese moglichst dicht an die Scheibenof f nung herankom- 
men ohne storend in Erscheinung zu treten. 
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